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VASTRA ESPLANADEN, ETAPP I

Haparanda kommun
Norrbottens lan

Férslag till andring och utvidgning av stadsplan

BESKRIVNING G

HANDL INGAR

Planforslaget utgdres av plankarta och bestémmelser. Till forsla-
get hor denna beskrivning, grundkarta och fastighetsforteckning.

Grundkarta och fastighetsférteckning har upprattats av Haparanda
lantmateridistrikt. ’

PLANDATA

Planomradet ar beldget i den sydostra delen av Haparanda centrum.

Omradet ligger mellan Ringvégen och Sagaregatan och korsar jarn-
vagssparen vid jarnvagsstationen.

Planomradets totala areal omfattar ca 0,8 ha, varav 0,3 ha ingar
i ej tidigare stadsplanelagt omréade.

PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Befintliga planer

Fér Haparanda centralort finns en dversiktsplan, som ar antagen
av kommunfullmiktige i juni 1975. Denna Oversiktsplan har legat
till grund for en ar 1979 utfdrd trafikprognos.

Uversiktsplanekartan har aktualiserats senast i augusti 1982.

Stadsplaneforslaget berdrs av foljande faststéllda stadsplaner:

- HAPARANDA STAD DEL VI, faststélld av lansstyrelsen 1962-04-27

- HAPARANDA STAD DEL VII, "- 1962-04-27

— SUDRA INDUSTRIOMRADET OCH GRANKULLEN, faststdlld av lansstyrel-
sen 1972-01-18

Vagverket har gjort utredningsplan for vag 776, delen Bondegatan
- Ringvéagen.



Befintliga forhallanden

Terrdngen inom planomradet &r relativt flack med en hojdskillnad
pd ca 2 meter, och avbryts endast av de tva bankarna for de
svenska och finska jarnvagssparen.

Planomradet féljer en befintlig vdg, som gar genom tva tranga
vagportar. Ar 1974 sténgdes vagen for allman biltrafik och funge-
rar idag endast som gdng- och cykelvédg. I den Ostra gaveln pa den
intilliggande jarnvagsstationsbyggnaden finns infart till utrymme
som anviands for garagedndamal.

Planomradet inrymmer &ven en grusplan, som anvands som parkering
for 1dngvaga tagresenarer.

Av Vigverkets utredningsplan framgér att undergrunden bestar av
fast lagrade sandiga moiga mor&ner inom tjdlfarlighetsgrupperna

II-1II, vilket innebdr att de geotekniska forhadllandena ar goda.

Markagoforhallanden

Fastighetsdgare inom planomrédet &r Haparanda kommun, Statens
Jarnvagar och HSB:s Bostadsrattsforening Akaren. Utanfor planom-
radet finns dessutom Riksbyggens Bostadsréattsférening som fastig-
hetsagare.

PLANFORSLAG

Bakgrund

Redan 3r 1972 beslutade kommunstyrelsen i Haparanda att lata ut-
féra en stadsplaneandring, som skulle mdjliggora en upprustning
av Vastra Esplanaden i avsikt att forbattra trafikkontakten mel-
lan centrum och Tjérhovet-Grankullenomrédena. Plandndringen skul-
le avse omradet efter Vastra Esplanaden mellan Kopmangatan-Jarn-
vagsviadukten.

Vigverket arbetade samtidigt med en utredningsplan pa samma
stracka. Det har dock senare diskuterats huruvida Vastra Espla-
naden eller Storgatan skulle utgdra infartsled ifran soder och
vister. Ar 1979 gjorde vdgverket och kommunen gemensamt en tra-
fikprognos for att fa en trafikteknisk bedomning av tre alterna-
tiva trafikledsplaneftrslag.

Férst darefter kunde man slutligt faststdlla att Vastra Esplana-
den (vdg 776) skulle svara for trafikkontakten mellan centrumbe-
byggelsen och vdg E4 sdvdl véster som norr om tatorten. Vagverket
ville samtidigt att stadsplanedndringen skulle strédcka sig anda
upp till vdag E4, vilket nu &@r kommunens avsikt.



For att paskynda vagprojektet har vdgverket foreslagit i en ut-
redningsplan i december 1982 att projektet delas upp i tva etap-
per

- delen Bondegatan-Ringvagen
- delen Ringvagen-vag E4.

Det finns pd sa vis en mojlighet att den forsta delen kan finan-
sieras med AMS-medel eftersom den delen ar sdrskilt arbetskrafts-
krdvande. Darfor ldgger kommunen fram en mindre planetapp och ar-
betar vidare pd den resterande delen.

Vagar och trafik

P4 den aktuella viagstrdckan foreslds att Vastra Esplanaden far en
korbana med 7 meters bredd och en géng- och cykelbana pa 3 meter
pd vastra sidan om korbanan. Detta senare for att ge en fortsatt
inriktning av gdngvigarna upp mot skolorna, som ligger pé vaster
sida langs Vastra Esplanaden. Planforslaget medger att biltrafi-
ken kan korsa jarnvagstrafiken planskilt i tva vagportar, som
kommer att f& en fri hdjd av 3,7 meter.

Jarnvagssparen ar uppdelade i tva spargrupper med dels de finska
jarnvagssparen (den norra gruppen) dels de svenska. Uppdelningen
beror pa olika sparvidder.

Befintlig grusplan framfor jarnvagsstationen behdlles, men infar-
ten styrs mot Ringvagen. Tidigare garageinfart i stationsbyggna-
dens Ostra gavel foreslds bli flyttad.

Enligt trafikprognos sd kommer Vidstra Esplanaden pa denna strécka
att trafikeras av 2 500 bilar per dygn ar 1990.

PLANGENOMF ORANDE

Aktuell vagstracka foreslds ingd i det framtida allmédnna vagna-

tet. Foljaktligen kommer vdgutbyggnad och framtida underhdll att
ske genom viagverkets forsorg.

SAMRAD
Planarbetet har bedrivits p& uppdrag av Haparanda kommun. Samrad
har skett med lansstyrelsen, vdagverket, Norrbottens kraftverk,

Televerket och Statens Jarnvagar.

Vid samrad har vagverket ansett att anslutningen till grusplanen
legat for nara vagkorsningen.

Anslutningen har darfor flyttats vasterut fran korsningen.



Televerket har meddelat att Televerkets lokalkabel ligger inom
planomradet.

Kabelns exakta lage bor inmdtas i samband med vagbyggnaden.

Statens Jarnvdgar har Onskat att omradesbeteckningarna inom deras
fastighet bor kompletteras och fortydligas.

Beteckningarna har darfor kompletterats och skrivits i storre
storlek.

Lansstyrelsens planenhet har papekat att hojdldgen for jarnvags-
sparen saknas.

Planen har darfor forsetts med hojder for rdlsdverkant (ROK).

Norrbottens kraftverk har inte haft nagot att erinra mot planfor-
slaget.
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